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1. Vorwort

Europa wéachst zusammen — aber die
Bahnfahrer am Niederrhein merken seit
Jahren nichts davon. Wer von Dusseldorf
mit dem Zug nach Eindhoven mdchte,
muss mit langen Reisezeiten und schlech-
tem Komfort rechnen; wen es gar noch
weiter in Richtung Rotterdam oder Ams-
terdam zieht, der muss sich auf Umstei-
gen, lange Wartezeiten und komplizierte
Ticketkaufe einstellen. Politik, Wirtschaft
und Verwaltung dies- und jenseits der
Grenze sind sich daher seit langem einig —
so geht es nicht weiter.

Bislang fokussiert sich die Strategie der
europaischen Hochgeschwindigkeitsach-
sen flr den Schienenverkehr im Raum
NRW / Niederlande auf die Nord-Sid-
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Abb. 1: Schema des Schienen-Fernverkehrs im Raum NRW / Benelux

Optimierung des Schienenverkehrs zwischen Diisseldorf und Eindhoven - Varianten zur Umsetzung Seite 2



diesem am dichtesten besiedelten Raum
Europas ein sekundares Netz mit Quer-
verbindungen zwischen den Hauptachsen
und zur Anbindung der Flughéafen, hier
speziell Eindhoven und Dusseldorf, aber
auch fir den Flughafen Disseldorf mit
seinem spezialisierten Profil als Business-
Express Airport.

*

Bild 2: Pendleralltag: Umstieg und Wartezeit in
Venlo

Im Jahr 2008 haben Eindhoven und Mén-
chengladbach die Initiative ergriffen und
gemeinsam mit weiteren Partnern aus den
Niederlanden, Belgien, Frankreich und
GroBbritannien die Initiative ,,Connecting
Knowledge by Rail* (RoCK) gegriindet.
Ziel dieser Partnerschaft, an der sich unter
anderen auch die Stédte Maastricht, Dus-
seldorf und Venlo und die Industrie- und
Handelskammern sowie auch die Eisen-
bahnunternehmen beteiligen, ist die Ein-
werbung von EU-F&rdermitteln zur Besei-
tigung von technischen Hindernissen, um
innerhalb von 3-5 Jahren die Vorausset-
zungen fur eine durchgehende Bahnver-
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bindung von Dusseldorf Uber Mdnchen-
gladbach nach Eindhoven zu schaffen.

Die im Vergleich zu anderen grenziber-
schreitenden Verbindungen bereits vor-
handene durchgéngige Elektrifizierung der
Strecke ermdglicht einen durchgangigen
IC-Verkehr mit Zweisystemfahrzeugen
ohne groBe Vorlauf-Investitionen in die
Infrastruktur. Dies zeigt der bereits heute
laufende ICE-Umleitungsverkehr bei Sto-
rungen auf der sog. ,Hollandroute® Ober-
hausen — Arnhem - Utrecht.

Kurz gesagt: Die Gleise liegen, die Bahn-
hoéfe stehen und die Menschen warten.
Was fehlt, ist der Zug.

Diese Zusammenfassung gibt die Ergeb-
nisse einer Untersuchung des Gutachter-
biros SMA (Zirich) wieder, die im Auftrag
der RoCK-Projektpartner im Jahr 2010
erstellt wurde und die Mdglichkeiten zur
Optimierung der Schienenstrecke
Dusseldorf — Eindhoven zum Gegenstand
hat. Pramisse dabei war, méglichst ohne
Investitionen in die Infrastruktur und unter
Wahrung der vorhandenen Anschluss
qualitdt qualitative Verbesserung flr die
Bedienung der gréBeren Knotenpunkt-
Bahnhofe zu erreichen.

2. Rahmenbedingungen

Die fehlende technische Kompatibilitat
zwischen dem Netz der Deutschen Bahn
AG (DBAG) und den Nederlandse Spoor-
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Abb. 2: Verlauf der Schienenverbindung Eindhoven - Disseldorf
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Maastricht / Heerlen
— Amsterdam und
die IC-Linie Den
Haag/ Rotterdam —
Venlo verknUpft. In
Dulisseldorf  besteht
ein  Anschluss an
das europaische

Hochgeschwindig-
keitsnetz mit Verbin-
dungen u.a. in Rich-
tung Hamburg, Ber-
lin, Frankfurt, Min-

chen und Basel.
Status Quo 2009

Abb. 3: SPNV-Netz am Mittleren Niederhein / Midden-Limburg

wegen (NS) ist ein wesentlicher Hinde-
rungsgrund, die Verkehre zwischen den
Nachbarlandern zu verbessern. Unter-
schiede im Stromsystem und der Zugsi-
cherung erschweren den grenziberschrei-
tenden Verkehr. Eine der wenigen Verbin-
dungen zwischen Nordrhein-Westfalen
und den Niederlanden ist die Regionalex-
press-Linie RE13 auf der Verbindung
(Hamm —) Dusseldorf — Ménchengladbach
— Venlo. Sie ist Teil der Verbindung Dus-
seldorf — Eindhoven, erfordert aber in
Venlo einen Umstieg auf die niederlandi-
sche Inter-City-Linie Venlo — Eindhoven —
Rotterdam — Den Haag mit einer un-
glnstigen Umsteigezeit von etwa 20 Minu-
ten. Somit ergibt sich fir die 108 km lange
Verbindung eine Reisezeit von 2:06 Stun-
den. In Eindhoven sind die IC-Linien

UMDUTCHABLES *

Bild 3: Eindhoven — Eisenbahnknoten in Noord-
Brabant

Neben diesen An-
schlussen bestehen
heute weitere wich-
tige Umstiegsmdglichkeiten in Venlo in
Richtung Nijmegen und Roermond, in
Viersen in Richtung Duisburg, Essen und
in Ménchengladbach in Richtung Kéln und
Koblenz. Diese Reiseketten spielten bei
den nun vorgelegten Untersuchungen fir
eine schrittweise Verbesserung der Be-
dienung und EinfUhrung des Fernverkehrs
eine Rolle und sollten bei den untersuch-
ten Varianten aufrecht erhalten werden.
Neben dem dichten Personenverkehr ist
die Strecke zwischen Eindhoven und
Mdnchengladbach auch fir den Gu-
terverkehr auf der Verbindung Rotterdam
nach Kéln / Suddeutschland von groBer
Bedeutung.

Es waren also einige Zwangspunkte bei
der Fahrplankonstruktion zu beachten:

e Gleisbelegung in Eindhoven und
Venlo;

e Eingleisigkeit zwischen Kaldenkirchen
und Dulken;

e Hohes Verkehrsaufkommen zwischen
Eindhoven und Deurne und zwischen
Moénchengladbach und Dusseldorf;

e Gleiskreuzungen;

e Erhalt der Leistungsfahigkeit fir den
Guiterverkehr;

e, Kopfmachen“ (Wenden) des RE13 in
Ménchengladbach.
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Varianten A

A1: RE 13 wie heute, Verlangerung bis Eindhoven, Aufenthalt in Venlo

A2: RE 13 wie heute, beschleunigt nach Eindhoven

A3: RE 13 ab MG geflligelt bis Eindhoven (schnell) bzw. Venlo (langsam)

Basierend auf

A3a: RE 13 bis Eindhoven (schnell), Verldngerung RE8 bis Venlo (langsam)

| |
| |
| |
| |
Optimierung | A4: RE 13 wie heute, als beschleunigter IC nach Eindhoven, zusétzlicher Stoptrein Venlo - Eindhoven |
| |
| |
| |
| |

des deut-
schen Regio- A5: RE 4 ab MG gefliigelt bis Eindhoven (beschleunigt) bzw. Aachen)
nalverkehrs
A6: RE 13 ab MG gefliigelt bis Eindhoven (schnell, ab Venlo nonstop) bzw. Venlo (langsam)
AT: RE 13 bis Eindhoven (schnell), Verlangerung S28 von Kaarst bis Venlo (langsam))
A8: RE 4 ab MG gefliigelt bis Venlo / Aachen, RE 13 (beschleunigt) bis Eindhoven
Varianten B | B1: IC Den Haag — Diisseldorf, in Deutschland als Zusatzverkehr |
Verlangerung | B2: IC Den Haag - Diisseldorf, in Deutschland an Stelle des RE 13 |
der niederlan-
dischen IC | B3:IC Den Haag - Diisseldorf, schnellste Verbindung |
Varianten C | C1: EC Eindhoven- Disseldorf als Zusatzverkehr im 2-Stunden-Takt |
| C2: EC Eindhoven - Dusseldorf, schnellste Verbindung |
Neue Fern-
verkehrslinien | €3: RRX-Intemnational Eindhoven — Diisseldorf - Amhem |

Abb. 4: Uberblick tiber die untersuchten Varianten

Bei den Varianten, in denen Zuglaufe tber
Venlo hinaus durchfahren, also vom deut-
schen in das niederlandische Netz wech-
seln oder umgekehrt, wurden Mehrsystem-
fahrzeuge zur Fahrzeitberechnung ange-
nommen, also kein Zeitverlust durch Lok-
wechsel in Venlo angenommen. Mehr-
systemfahrzeuge kénnen sowohl mit dem
deutschen wie mit niederlandischen Bahn-
strom fahren und verfigen UOber die
landerspezifischen Sicherungssysteme.

3. Ubersicht der untersuch-
ten Varianten

Zur Verbesserung der Bahnverbindung
Eindhoven — Dusseldorf wurde eine Viel-
zahl von Varianten untersucht (siehe Ab-
bildung 4). Alle erarbeiteten Varianten er-
fallen folgende Bedingungen:

e Das zusétzliche Verkehrsangebot wird
durch Teilen (,Fligeln®) von Zigen in
Moénchengladbach erreicht, oder durch
Verlangerung bestehender Verbindun-
gen.

e Bei allen Varianten wird die bestehen-
de Bedienung aller Haltepunkte beibe-
halten. Teilweise ist ein zusatzlicher
Umstieg die in Ménchengladbach not-
wendig um nach Dusseldorf zu gelan-
gen. Dies gilt fur Fahrgaste an allen
Haltepunkten zwischen Venlo und
Ménchengladbach.

e Bei allen Varianten bleiben auf hollan-
discher Seite vier Fahrlagen fur Guter-
ziige pro Stunde erhalten. Auf deut-
scher Seite kdnnen zwei bis drei GU-
terzige pro Stunde je nach Variante
verkehren.

Bei den Varianten A1 bis A 4 sowie A6 bis
A8 wird der RE13 nach Eindhoven verlan-
gert. Bei Variante A5 lbernimmt der RE4
als Flagelzug ab Ménchengladbach HBF
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Variante Reisezeit | Anschluss | Anschluss | Anschluss | Giiterziige | Infrastruk- | Zusatzl. 2- Anmerkungen
Eindh. - DenHaag | RE11in RE 8in (NL/D) tur Zugkilo- system-
D.dorf VIE MG meter (NL | fahrz.
/D)
A1: RE13 wie 2011, 1:57 17 3/3 8
Knoten Venlo
A2: RE13 wie 2011, 1:47 2r 3/3 8
schneller in NL
A3: RE13, gefligeltab | 1:39 Nein * Nein * 4/2 Signal in 7
MG MG
A3a: RE 13 schnell, 1:39 Nein * Nein ** 4/2 7
RES8 langsam
A4:RE13alsICinNL | 1:39 Nein Nein 7
Ab5: RE4 gefliigelt ab Nein * Nein ** 4/2 Signal in 11900/ 6
MG MG 10700
A6: RE13, schnellste 14 Nein * Nein ** 472 Signal in 20000/ 7
Verbindung MG 10700
A7: S28 nach Venlo, 1:39 412 erheblich 11900/ 7 Nur langfristig
RE13 schnell 12900 realisierbar
A8: RE4 nach Venlo, 1:39 412 Bahnhofe | 11900/ 7
RE 13 schnell 10700
B1: Zusatzl. IC nach 1:45 412 8
D.dorf
B2: IC statt RE 13 1:40 8 Anschl. D-
Flughafen
B3: IC, schnellste Nein * Nein ** 472 11900/ 8 Anschl. D-
Verbindung 19500 Flughafen
C1: EC, 2-stlndI. 16’ Nein * Nein ** 35725 20000/ 3 2-Stunden-Takt
zusatzlich 19500
C2: EC, schnellste 18’ Nein * Nein ** 35125 20000/ 3 2-Stunden-Takt
Verbindung 19500
C3:RRX 6 Nein * Nein ** 4/2 RRX 11900/ 7 Nur langfristig
10700 realisierbar

*: nur langsamer Zugteil; **: Direktverbindung Venlo — K&In mdglich; ***: Amhem — Diisseldorf — Eindhoven

Abbildung 5: Variantenvergleich

die Relation Disseldorf — Eindhoven, d.h.
ein zweiteiliger von Dusseldorf kommen-
der Zug wird in Mdnchengladbach
getrennt (,gefligelt), eine Halfte fahrt wie
bisher weiter nach Aachen, die zweite
Halfte fahrt in Richtung Venlo.

Die zweite Variantengruppe B1 bis B3
beinhaltet eine Verlangerung des nieder-
landischen IC Uber Venlo hinaus bis nach
Dusseldorf.

ren und somit den Einsatz der in der An-
schaffung teureren Mehrsystem-
fahrzeugen doppelt begriinden und damit
wirtschaftlich glinstiger darstellen.

Die Varianten A7 und C3 sind nur langfris-
tig mdglich, da sie erhebliche Infra-
strukturausbauten voraussetzen.

Alle Varianten wurden im Anschluss nach
folgenden Kriterien verglichen:

Die dritte Gruppe C1 bis C3 bedeutet eine e Reisezeit;

zusatzliche Fernverkehrslinie zwischen e vorhandene Anschlisse;

Eindhoven und Dusseldorf, die erganzend e mdogliche Giterzugtrassen im Ab-

zum bestehenden Angebot verkehrt. schnitt Eindhoven — Mdnchenglad-
bach;

D|e Variante CS baut auf daS in NRW ge' ° Zusatz“che Zug_K”ometer,

plante  RRX-Konzept ~ (,Rhein-Ruhr- Anzahl einzusetzender Mehrsystem-

Express®) auf und sieht eine RRX-Linie fahrzeuge;

von Eindhoven Uber Dusseldorf nach Arn- e Bedarf an Infrastruktur

hem vor. Diese Linie wirde zweimal die '

deutsch-niederldndische Grenze passie-
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Abbildung 5 zeigt die Vergleichskriterien
der Varianten:

Durch die Bewertung konnten die Varian-
ten, die nur eine geringe Reisezeitverklr-
zung oder Anschlussverluste enthalten
oder zu erheblichen Kosten fuhren, aus-
geschlossen werden (rote Markierungen).
Die ausgewahlten Varianten wurden be-
zUglich ihrer zeitlichen Umsetzbarkeit ein-
geordnet und ggf. modifiziert.

4. Ausgewahlte Varianten

Zur Verbesserung der Verbindung Dus-
seldorf — Eindhoven bietet sich ein Kon-
zept an, das in Stufen erweitert werden
kann. Dazu ist besonders die Variante A3
geeignet, die schon in Vorstufen zwischen
DuUsseldorf und Eindhoven zu spirbaren
Reisezeitverkirzungen auch ohne Direkt-
verbindung fuhrt.

Abbildung 6 zeigt die Vorzugsvarianten
und ihre Fristigkeiten:

4.1 Kurzfristig realisierbare Va-
rianten

Kurzfristig bietet sich eine Beschleunigung
des RE13 zwischen Médénchengladbach
und Venlo an, so dass der Anschluss an
den niederlandischen IC in Richtung Eind-
hoven — Den Haag optimiert wird. Dies
wird u.a. erreicht, indem die Bahnhofe
Dilken, Boisheim, Breyell und Kalden
kirchen ausgelassen werden und eine ent-
sprechende Ersatzbedienung eingerichtet
wird. Der RE13 erhélt in diesem Konzept
eine kirzere Wendezeit in Mdnchenglad-
bach sowie eine geringflgig schnellere
Fahrlage zwischen Neuss und Mdnchen-
gladbach.

Die Reisezeit zwischen Dusseldorf und
Eindhoven lasst sich bereits mit diesem
Eingriff um immerhin 30 Minuten be-
schleunigen, da in Venlo der IC erreicht
wird, der eine Taktfolge friher verkehrt,
d.h., der mit dem bestehenden Fahrplan
heute um einige Minuten verpasst wird.

Die Ersatzbedienung der Zwischenhalte
(Dulken bis Kaldenkirchen) kann in einem

Testbetrieb zur Floriade 2012 || Variante A3: RE13 wird in Variante A3: RE13 wird in Variante C3: RRX5 Armhem -
E in Venlo: Variante A3a: RE13 || MG geteilt. Ein Zugteil ohne MG geteilt. Ein Zugteil ohne Diisseldorf - MG -Venlo -
, @ ohne Halt MG-Venlo, An- Halt MG-Venlo, Anschluss Halt MG-Venlo und weiter Eindhoven. RRX-Infrastruktur
= f schluss nach Eindhoven, nach Eindhoven, Zweiter nach Eindhoven, Zweiter notig.
; o Verléngerung des RE8 von Zugteil folgt von MG bis Zugteil folgt von MG bis
=~ > MG bis Venlo mit allen Venlo mit allen Zwischenhal- Venlo mit allen Zwischenhal-
Zwischenhalten. ten ten
Variante B3:IC Den Haag -
Eindhoven - Diisseldorf-
' Airport. Zwischenhalte in
= = Venlo, Ménchengladbach,
g = Neuss, Diisseldorf HBF.
=z
oD "o
)
& >

Abb. 6: Vorzugsvarianten
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to Utrecht line with stop
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T line of relation - Dusseldor!
:|Buxua| other lines
1 black: railway-line with several lines

red: IC; blue: RE; green: RB / ST
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; |
| ‘ E-Brandevoort Helmond Deums Blerick
15'pulse stoplrein planned
to Roermond (PHS variant 2)
comectionto Den Haag

Boisheim

to Krefeld / Duisburg

| RE131) Breyell

to Krefeld 1o D-Airport / Duisburg

ta Wuppertal

Neuss Hbf Disseldorf Hbf

Rheydt Hbf to Grevenbroich

e Koln to Kéin f Sclingen

to Aachen o Kiln

Abb. 7: Schematische Darstellung der Variante A3 — Verlangerung des RE13 bis Eindhoven

ersten Schritt durch den RE8 erfolgen (Va-
riante A3a), so dass zusatzlich eine Di-
rektverbindung Venlo — Kéln — Koblenz
geschaffen wird. Auch die Anschlisse in
das Ruhrgebiet kénnen so gesichert wer-
den. Ein Testbetrieb zur ,Floriade 2012 in
Venlo ist eine mégliche Option zur Einflh-
rung und zum Praxistest dieses Betriebs-
konzeptes.

Zur Herstellung einer Direktverbindung
nach Dusseldorf von den - durch die Er-
satzbedienung erreichten - Bahnhéfen
zwischen Venlo und Viersen kann in ei-
nem zweiten Schritt die Ersatzbedienung
auf einen Fligelzug des RE13 umgestellt
werden (Variante A3, vgl. Abbildung 7).
Dazu ist im Mdnchengladbacher Haupt-
bahnhof der Neubau eines Signals am
Bahnsteig erforderlich, um die beiden Zug-
teile vereinigen zu kdnnen.

to Utrecht line with stop
{0 Breda i line without stop
— — ine of relation Eindhoven - Disseldorf
TB{:!IE\ other lines
T black: railway-line with several lines
red: IC; blue: RE; green: RB/ ST
lings with the same colour are linked

L Best

O E-Beukenlaan
ic |

Eindhoven

EEE Kaldenkirchen

{ | 1]
HE-Brandevoort Helmond Deurne

l I ] Horst-Sevenum
15'-pulse stopirein planned
to Roermond (PHS variant 2)

Blarick Venlo

4.2 Mittelfristig realisierbare
Varianten

Mittelfristig kann aus den oben beschrie-
benen Vorstufen eine ,echte Direktver-
bindung Ddusseldorf — Eindhoven ent-
wickelt werden. Dazu wird der schnellere
Zugteil des in Ménchengladbach geteilten
RE13 (,RE13f“) in der bisherigen Lage des
niederlandischen IC ab Venlo nach Eind-
hoven verlangert. Dort wird ein Anschluss
an den IC nach Den Haag hergestellt. Der
RE13f liegt somit in Eindhoven optimal im
Anschlussknoten der IC-Linien nach Ams-
terdam, Maastricht / Heerlen und Rotter-
dam / Den Haag. Diese Variante erfordert
den Einsatz von Mehrsystemfahrzeugen.

Eine so genannte ,Durchbindung® (Ver-
langerung des Laufweges) des ,RE13f"

Boisheim

Diilken to Krefeld | Duisburg

[ic] Ereyell

to Krefeld 1o D-Airport / Duisburg

to Roermond Viersen & to Kaarst B Aot T(
[RE13]
@ to Wuppertal
M'gladbach Hbf
Neuss Hbf Disseldorf Hbf
Rheyat Hot to Grevenbroich
to Kdln to Koin / Solingen

to Aachen to Kaln

Abb. 8: Schematische Darstellung der Variante B3 IC Den Haag — Disseldorf-Airport-Terminal

Optimierung des Schienenverkehrs zwischen Diisseldorf und Eindhoven - Varianten zur Umsetzung Seite 8



auf den IC nach Den Haag ist — ebenfalls
mit Mehrsystemfahrzeugen - machbar.

4.3 Langfristig realisierbare
Varianten

Als langfristige Variante kann die Fihrung
des RE13f nach Eindhoven spater durch
eine Linie des geplanten Rhein-Ruhr-
Express (RRX) ersetzt werden. Es bietet
sich eine Verlangerung der Linie RRX5 an,
die in diesem Fall die Strecke Eindhoven —
Dusseldorf — Arnhem bedient. Durch das
zweimalige Uberfahren der deutsch-
niederlandischen Grenze wird der Einsatz
von Mehrsystemfahrzeugen optimal ge-
nutzt. Das RRX-Konzept in NRW baut auf
erhebliche InfrastrukturmaBnahmen zwi-
schen Dortmund und Kéln auf. Daher ist
diese Lésungsmoglichkeit erst nach
Inbetriebnahme  der  RRX-Infrastruktur
maoglich.

Bild 4: InterCity als deutsch-niederlandisches
Kooperationsprojekt

Alle bislang beschriebenen Varianten bau-
en in NRW auf eine Nahverkehrs-
Bedienung auf. Betrieblich ist auch eine
Fernverkehrsverbindung Den Haag -
Eindhoven — Ddusseldorf-Airport-Terminal
maoglich. Zwischen Den Haag und Eindho-
ven wird dazu eine der heutigen IC-
Trassen genutzt, vgl. Abbildung 8.

Um eine freie Trasse im gesamten Lauf-
weg zu erreichen, ist eine schnelle Fih-

rung notwendig. Zwischen Eindhoven und
DuUsseldorf werden daher nur Venlo, Mon-
chengladbach und Neuss bedient. Da es
in Dusseldorf Hbf zu einer unglnstigen
Wendezeit kommen wirde, kann der IC
ohne Fahrzeugmehrbedarf nach Dissel-
dorf-Airport-Terminal verldngert werden.

Durch Mehrverkehr auf der Strecke Venlo
— Monchengladbach kommt es bei dieser
Variante zwangsléaufig zu einer Reduktion
der fiur den Guterverkehr verfligbaren
Trassen. Vor allem unter Berucksichtigung
der zu erwartenden Steigerung des Giiter-
verkehrsaufkommens in den kommenden
Jahren kann eine Realisierung des im
Bundesverkehrswegeplan enthaltenen
Ausbaus der Strecke Kaldenkirchen —
Dilken auf zwei Gleise notwendig werden,
da der eingleisige deutsche Streckenab-
schnitt zwischen Kaldenkirchen und Dul-
ken tagsUber aktuell bereits seine Kapazi-
tatsgrenzen erreicht.

5. Vorschlag fur die weitere
Vorgehensweise

Mit dem vorgestelllen mehrstufigen
Verfahren zur nachhaltigen qualitativen
Verbesserung der internationalen
Schienenverbindung Den Haag — Eindho-
ven -Disseldorf wird ein Ldsungsweg
unterbreitet, der von allen an diesem Teil-
projekt des INTERREG IV-B Vorhabens
,ROCK* beteiligten Kommunen einver-
nehmlich getragen wird. Die Vorgehens-
weise in Stufen ermdglicht dabei, bereits
mit geringen Veranderungen splrbare
qualitative Verbesserungen fur die grenz-
Uberschreitend Reisenden zu erzielen. Um
die Vorschlage umzusetzen, sind folgende
weitere Schritte notwendig:

e generelle Zustimmung in den politi-
schen Gremien der beteiligten Kom-
munen und des Verkehrsverbundes
Rhein-Ruhr;
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e Beteiligung der Provinzen und Regie-
rungsbezirke;

e Lobbying fur eine Erweiterung der hol-
landischen Hauptnetzkonzession

e Implementierung evtl. konkurrierender
Planungen (bspw. Verlangerung S-28)
im Sinne eines regional abgestimmten
Schienenverkehrskonzeptes fir Nah-
und Fernverkehr Niederrhein / Limburg
/ Brabant;

e Ermittlung der Kosten- und Einnahme-
situation der optimierten Verbindungs-
varianten;

e Einbringung des Konzeptes in die zu-
standigen Gremien beim Land NRW
bzw. auf Rijksebene;

e Parallel begleitendes Lobbying / Mar-
keting.

Als kurzfristiges Ziel fir ein verbessertes
Betriebskonzept auf der Verbindung
Dusseldorf — Eindhoven bietet sich ein
Pilotbetrieb wahrend der “Floriade 2012~
(in Venlo) an. Dazu sind vor allem die fol-
genden Aspekte zu klaren:

e durchgangiges und kunden-

freundliches Ticketing (Entfall Zusatzti-
cket VRR, ,Kombiticket Floriade*);

e Einigung aller Beteiligten Uber ein An-
gebotskonzept;

e Kofinanzierung der Tickets und ggf.
Finanzierung der Betriebsmehrleis-

tung;

e Ermdglichung des Umstiegs am Bahn-
hof Venlo ohne Bahnsteigwechsel

e Trassenverfugbarkeit und Trassenbe-
stellung

Hierzu sind zeitnah Abstimmungen mit
folgenden Akteuren erforderlich:

e Verantwortliche fir die Regionalver-
kehr (VRR u.a.), Regionen/Provinzen,
Gemeente Venlo, Floriade-
Projektleitung;

e Verkehrsunternehmen (eurobahn, DB
Regio, NS);

e Infrastrukturbetreiber (ProRail, DB
Netz).

Ein erfolgreicher Pilotbetrieb zur Floriade
2012 liefert dann beste Voraussetzungen
zur stufenweisen Implementierung der
Betriebskonzepte, die im Rahmen des
vorliegenden Gutachten herausgearbeitet
wurden. Durch das RoCK-Projekt steht ein
Investment Budget zu Verfliigung, welches
bis Ende 2012 abgerufen werden muss.
Im Sinne der jetzt definierten zuklnftigen
Verbindung sollte der beste Einsatz dieser
Gelder festgelegt werden.
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